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Fahrzeugtiir und Montageverf ahren 


Die Erfindung be tr if ft eine Fahrzeugtiir mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruchs 1. Dabei kann es sich sowohl 
um Fahrer-, Beifahrer-, hintere Seiten- und/oder Hecktiiren 
sowie um schwenkbare als auch um schiebbare Turen handeln, 
5 bei denen also Schwenk- oder Schiebescharniere zum Offnen 
verwendet we r den . 

Bei herkSmmlichen Fahrzeugtiiren ist es iiblich, ein die tra- 
gende Struktur bildendes Tragelement mit der Au0enverklei- 

10 dung durch randseitiges Verschweipen, Umbordeln Oder Ver- 
kleben zu verbinden und die Fahrzeugtiir in diesem Zustand, 
mit oder ohne bereits in das Tragelement eingebauten Funk- 
tionsteilen, wie Schlo(3, Scharniere, Fensterheber und der- 
gleichen in das die zu verschlie£ende Tur6ffnung aufweisende 

15 Fahrzeug einzubauen. Die Verbindung erfolgt ira Scharnierbe- 
reich. Das sogenannte Setzen der Tiir ist ein viel Erfahrung 
benotigender Mont agevor gang, da die Tiir in alien drei Fahr- 
zeugkoordihaten lagegenau sitzen soil. Zum Beispiel sollen 
Seitenturen in X- und Z-Richtung (FahrzeuglSLngsrichtung und 

20 Vertikalrichtung) einen gleichmafligen Spalt zur Karosserie 
hin bilden- In Y-Richtung (Fahrzeugquerrichtung) soil die 
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Aupenoberf lache der Tiir mit der ubrigen Karosserie so genau 
wie moglich fluchten. Deshalb mup nach einer Vormontage der 
Fahrzeugtiir in der Karosserie optisch die Lagegenauigkeit 
uberpruft und die Tiir gegebenenf alls zur Karosserie nachge- 
5 richtet werden. Falls die Bestiickung der Tiir mit Funktions- 
teilen, wie Fensterhebern und dergleichen, erst nach erfolg- 
tem Setzen der Tiir in die Karosserie erfolgt, mup bejjti an- 
fanglichen Setzen der Tiir die sp&tere Gewichtszunahme und 
Bomit e'irie sich dadurch &ndernde Lage der Tiir beziiglich der 
10 Karosserie mit einkalkuliert werden. Ebenso aufwendig ge- 
stalten sich Montagearbeiten im Falle von Reparaturen an der 
Fahrzeugtiir. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung das Problem zugrunde, 
15 eine Montageerleichterung bei gattungsgemMpen Fahrzeugtiiren 
zu erreichen. 

Dieses Problem wird durch eine Fahrzeugtiir mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 sowie das entsprechende Montageverf ahren ge- 
20 lost, d. h. im Kern mittels einer eine grope Serviceof f nung 
im Tragelement verschliependen, nachtr^glich einsetzbaren 
und gegebenenf alls wieder eritfernbaren AuPenverkleidung. 

Durch die Erfindung wird erreicht, dap das Tragelement mit 
25 alien Funktionsteilen bestuckt in die Karosserie einsetzbar 
und mit dieser verbindbar ist, bevor das Aupenverkleidungs- 
element angebracht wird. Dabei kann die Bestiickung des Trag- 
elementes mit Funktionsteilen vor und/oder nach der Befesti- 
gung des Tragelementes an der Karosserie erfolgen. 

30 

Die Serviceof f nung auf der Aupenseite des Tragelementes kann 
ohne weiteres sehr grop gewahlt werden , so dap hierdurch 
eine gute Zuganglichkeit auch zum Schlop- und Scharnierbe- 
reich gegeben ist. Auf diese Weise -kann zum Beispiel ein 
35 Ausrichten des Tragelementes beziiglich der Karosserie ohne 
5ffnen und wieder Schliepen des Tragelementes in einem Ar- 
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beitsgang erfolgen. Dies ist wie erwahnt auch nach Einbau 
samtlicher gewiinschter Funktionsteile, wie eines Feasterhe- 
bers unci dergleichen, also in einem Zustand moglich, in dem 
die Fahrzeugtiir, bis auf das Gewicht des AuJ3enverkleidungs- 
5 elementes, bereits ihr Endgewicht aufweist. VerSnderungen 
der Lage der Fahrzeugtiir beziiglich der Karosserie durch spa- 
teren Einbau von Funktionsteilen musseh also nicht mit be- 
riicksichtigt werden* Die Justierung des Tragelementes kann 
unter Zuhilfenahme von aus anderen Bereichen bekannten Mon- 
10 tageblocken erfolgen, die das nach dem spateren Aufsetzen 
des AufSenverkleidungselementes erreichte EndmaJ3 angeben . 

Das VerschliejSen des Tragelementes mit dem Aupenverklei- 
dungselement kann auf verschiedene Weise, insbesondere durch 
15 ein Blindverschrauben (Schrauben von der Tiirinnenseite her) 
und/oder ein Verkleben erfolgen. 

Durch Verwendung mindestens eines einstellbaren Distanzele- 
mentes, das zwischen dem Aupenverkleidungselement und dem 
20 Tragelement und/oder einem Versteif ungselement wirksam ist, 
konnen letzte Fertigungstoleranzen oder ein etwa nicht hun- 
dertprozentig justierter Einbau des Tragelementes ausgegli- 
chen warden. Bevorzugt wird als Distanzelement ein verfe- 
stigbarer Kunststoff verwendet, welcher auf das Tragelement, 
25 das AuPenverkleidungselement Oder ein etwaiges Versteif ungs- 
element ausreichender Materialstarke im noch nicht verfe- 
stigten Zustand aufgetragen wird. Wird nunmehr das AuPenver- 
kleidungselement bei in die Karosserie eingebautem Tragele- 
ment auf das Tragelement hin bewegt, so kommt kur2 vor Er- 
30 reichen der vorgesehenen Einbaulage der verf estigbare Kunst- 
stoff mit dem jeweils gegeniiberliegenden Bauteil in Kontakt. 
Das AuPenverkleidungselement wird dann in seine gewiinschte 
Endlage hineinbewegt , in der die weiter oben erwahnten Rand- 
spa lte und die Fluchtungslage die gewvinschten Werte aufwei- 
35 sen. Da das in diesem Zustand vorzugsweise bereits fertig 
oberf lachenbehandelte AuPenverkleidungselement auperordent- 
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lich leicht sein kann, sind einfache, insbesondere automati- 
sierbare, Handlingeinrichtungen zum Bewegen, Halten und Ju- 
stieren des Auj3enverkleidungselementes verwendbar. Nach 
Erreichen der gewunschten Endlage wird das Aupenverklei- 
5 dungselement in dieser Position so lange gehalten, bis der 
Kunststoff hinreichend verfestigt ist . und somit das ge- 
wiinschte Einbaumap gleichermafien "einfriert". Etwaige Tole- 
ranzen zwischen AuJJenverkleidung und Tragelement werden also 
durch das sich einstellende Endmap des Distanzelementes, 
10 insbesondere des verf estigbaren Kunststoff es ausgeglichen . 

Besonders bevorzugt iibernimmt das Distanzelement gleichzei- 
tig Bef es t igungs f unktion . Bei verf estigbarem Kunststoff als 
Distanzelement kann dadurch also eine Verklebung bewirkt 
15 werden. 

Das Aupenverkleidungselement kann auPerordentlich diinnwandig 
gehalten sein, so dap es bei der Erstmontage sehr flexibel 
ist. Ebenso kann auch das Tragelement als solches hinsicht- 

20 lich seiner Steifigkeit so ausgestaltet sein, dap diese 
Steifigkeit fur sich allein genomraen noch nicht fiir die fer- 
tige Fahrzeugtur ausreicht. Sowohl in dem einen als auch in 
dem anderen Fall, als auch in beiden Fallen kann die letzt- 
endlich gewiinschte Steifigkeit durch mindestens ein lang- 

25 liches, insbesondere mehrere, vorzugsweise rahmenf ormig mit- 
einander verbundene Versteif ungselemente fiir das Au(3enver- 
kleidungselement und/oder das Tragelement erreicht werden. 
Hierzu ist das Versteifungselement vorzugsweise im Randbe- 
reich der Serviceof f nung vorgesehen. 

30 

Wenn ein derartiges Versteifungselement mit dem Tragelement 
losbar verbindbar ist, wird dadurch zura einen erreicht, dap 
beim Setzen des Tragelementes in die Karosserie das Verstei- 
fungselement bereits mit dem Tragelement verbunden sein 
35 kann, d. h* sowohl sein Gewicht beim Justieren berttcksich- 
tigt wird, als auch seine versteifende Wirkung auf das Trag- 
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element austibt. Wenn in diesem Fall das Autfenverkleidungs- 
element beim spateren Verschliepen der Servicebf f nung im we- 
sentlichen mit dem Versteif ungselement distanzhaltend ver- 
bunden wird, dient die Kontaktf lache zwischen Versteif ungs- 
5 element und Tragelement als spatere Trennf lache im Falle von 
Wart ungs arbeiten oder dergleichen, die an den Funktionstei- 
len der Tiir erforderlich sein konnten. Da in diesem Fall das 
versteif ungselement rait dem Aujlenverkleidungselement passge- 
nau fur die konkrete Turoffnung verbunden ist, bildet das 

10 Versteifungselement nach der Erstmontage eine bauliche Ein- 
heit mit dem AuPenverkleidungselement . Durch die Losbarkeit 
des Versteif ungselementes vom Tragelement kann also dieses 
Bauteil als komplette Baugruppe spater entfernt werden, wo- 
bei das Versteifungselement dem relativ dunnwandigen Au£en- 

15 verkleidungselement eine hinreichende Steifigkeit verleiht, 
so daJ3 auch unter Reparaturwerkstatt-Bedingungen ein Freile- 
gen der ServiceSf f nung und spateres Wiederschliepen dersel- 
ben problemlos moglich ist. 

20 Die vorgenannten, sowie die beanspruchten und in den Aus- 
f iihrungsbeispielen beschriebenen, erf indungsgemap zu ver- 
wendenden Bauteile unterliegen hinsichtlich ihrer Grope, 
Formgestaltung, Mater ialauswahl und technischen Konzeption 
keinen besonderen Ausnahmebedingungen, so da£ die in dem je- 

25 weiligen Anwendungsgebiet bekannten Auswahlkriterien im Rah- 
men der Anspruche uneingeschr&nkt Anwendung finden konnen- 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile des Gegenstandes 
der Erf indung ergeben sich aus den Unteranspriichen sowie der 
30 nachf olgenden Beschreibung der zugehorigen Zeichnuhg, in der 
- beispielhaft -bevorzugte Ausfiihrungsf ormen der Fahrzeug- 
tur dargestellt sind. In der Zeichnung zeigen 


35 Fig. 1 ein Fahrzeug mit Fahrertiir, zum Teil in Explo- 
s ions dar s te 1 lung ; 
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Fig, 2 fur das selbe Fahrzeug eine Beif ahrertiir , zum Teil 
in Explosionsdarstellung? 

Fig. 3A die Fahrzeugtur nach Fig. 1 in Horizontalschnitt- 
5 darstellung (ausschnittsweise) - Schnitt entlang 

der Linie IIIA-IIIA gema£ Fig.. 1; 

Fig. 3B von der selben Fahrzeugtur ein weiterer Horizon- 
tal schnitt (ausschnittsweise) - Schnitt entlang 
10 der Linie IIIB-IIIB gemap Fig. 1; 

Fig. 4 von der Fahrzeugtur nach Fig. 1 oder Fig. 2 eine 
Vertikalschnittansicht im Brustungsbereich bei ge- 
hobener Fensterscheibe sowie 

15 

Fig. 5 eine alternative Ausf uhrungsf orm einer Fahrzeugtur 
im Vertikalschnitt durch den unteren Bereich 
(Schwellenbereich) . 

20 Wie am besten aus Fig. 2 ersichtlich, weist eine Fahrzeugtur 
- hier eine Beifahrertur - ein Trageiement 12 aus Metall- 
blech auf, das als Tiefziehteil gestaltet und im wesentli- 
chen frei von Durchbrechungen ist bzw. bei dem etwaige 
Durchbrechungen dichtend abgedeckt werden, um auf der Fahr- 

25 zeuginnenseite des Tragelementes 12 einen Trockenraum fiir 
elektrische Bauteile zu erhalten. piese Innenseite wird 
durch ein bbkanntes Innenverkleidungselement 16 , 2um Bei- 
spiel aus Kunststoff, abgedeckt. Wie aus Figuren 1 und 2 
ferner ersichtlich, stellt das Aupenverklei dungs element 14 

30 ein eigenstSndiges Bauteil dar, welches erst nach dem Einbau 
des vorzugsweise bereits vollst&ndig ausgestatteten Trag- 
elementes 12 in die Fahrzeugkarosserie und nach erfolgter 
justierung von aujien auf das Tragelement aufgesetzt wird. 
Wie aus Fig. 1 im iibrigen ersichtlich, sind auf der dort er- 

35 kennbaren Aupenseite 12A des Tragelementes 12 verschiedene 
Funktionsteile, wie Scharniere 18, ein Schlie£element 20, 
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Seitenaufpralltrager 30 und Versteif ungselemente 24 2ugang- 
lich. 

Darait die Fahrzeugtiir zunachst noch ohne Aupenverkleidungs- 
element 14 in die Fahrzeugkarosserie eingesetzt und dort ju- 
stiert werden kann, weist das Tragelement 12 auf seiner Au- 
penseite 12A eine gro£f lachige Serviceof f nung 22 auf, die 
von einem rahmenf 6rmig ausgebildeten Versteif ungselement 24 
umgeben ist . 


Wie aus Figuren 3A bis 5 im einzelnen naher ersichtlich ist, 
besteht das Vers teifungs element: 24 aus einer im wesentlichen 
rahmenf 6rmigen Struktur, deren aufgespannte Flache etwa dem 
undurchsichtigen, also keine Fensterscheiben aufweisenden 

15 Teil der Tiir entspricht. Im Bereich der A-Saule und der B- 
Saule des Fahrzeugs, sowie im Schwellenbereich (Fig- 5) be- 
steht das Versteif ungselement 24 aus einem Rohr etwa tra- 
pezformigen Querschnitts. Im Briistungsbereich (Fig. 4) be- 
steht es aus einer sogenannten Schachtverstarkung 24'. In 

20 den Eckbereichen sind die vier Versteif ungselemente 24 , 24' 
wie im einzelnen nicht naher dargestellt, fest miteinander 
verbunden. 

Das Versteif ungselement 24 weist eine fortlaufende Dicht- 
25 flache 24A auf, mit welcher es in der Randzone 14A mit dem 
Au0enverkleidungselement 14 verbindbar ist. Fur diese Ver- 
bindung wir<£ ein dickeneinstellbares Distanzelement 2 6 aus 
verf estigbarem Kunststoff verwendet. Im ubrigen ist das Ver- 
steif ungselement 24 mittels Schrauben 32 von der Fahrzeugin^ 
30 nenseite her mit dem Tragelement 12 losbar verschraubbar. 
Wahrend des Einsetzens und Justierens des Tragelementes in 
die Turoffnung der Fahrzeugkarosserie ist das Versteif ungs- 
element 24 bereits mit dem Tragelement 12 fest verschraubt, 
wahrend das Aupenverkleidungselement. 14 noch f ehlt . Durch 
35 die Servicebf f nung 22 hindurch sind an sich bekannte Ju- 
stierschrauben fur die Tur von au0en zuganglich. Nach Ab- 
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schlup dieser Justierung wird das AuPenverkleidungselement 
14 , welches ein bereits fertig lackiertes und mit abgewin- 
kelten Flanschen 14B versehenes Tief 2iehteil , zum Beispiel 
aus Blech, ist, mit an sich bekannten Manovriereinrichtungen 
5 auf das Versteifungselement 14 hin bewegt , Zuvor wird die 
Au(3enseite des Versteif ungselementes 24 oder die Innenseite 
im Randbereich des AuPenverkleidungselementes 14 mit noch 
nicht reagiertem, ausreichend texiotropen Klebstoff mit Fiill- 
und Dichteigenschaf ten umlaufend, zumindest im Bereich der 

10 A- und B-SSule und im Schwellenbereich belegt. Nachdem das 
Au(3enverkleidungselement 14 in seine in Fig. 3A gezeigte 
Endiage verbracht worden ist r wird es dort solange gehalten, 
bis der Kunststoff der das Distanzelement 26 bildet, aus- 
reichend verfestigt ist. Damit ist die FahrzeugtUr 10 von 

15 aupen her wasserdicht verschlossen. Im Reparaturf all roiissen 
die Schrauben 32 von innen her gelost und das Distanzelement 
26 an seiner schmalen Kontaktflache zum Tragelement 12 hin 
f reigeschnitten werden, urn das Aupenverkleidungselement 14 
zusammen mit den Versteif ungselementen 24 entfernen zu kon- 

20 nen. 

Ein Seitenaufpralltrager 30, wie er in Fig., 3B dargestellt 
ist, kann mittels Bef estigungswinkeln 30A am Tragelement 12 
befestigt werden, ohne dap ein korperlicher Kontakt zum Au- 

25 penverkleidungselement 14 hin entsteht. Ebenso kann der Sei- 
tenaufpralltrager 30 aber auch iiber weitere Distanzelemente 
2 6 in gleicher Weise wie das Versteifungselement 24 mit dem 
Aupenverkleidungselement 14 passgenau verbunden werden/ Im 
Schwellenbereich sorgen schraggestellte Ablauff lichen 26A 

30 des Distanzelementes 26 dafur, dap etwa eindringe rides Wasser 
Oder Kondensat iiber bekannte Entwasserungslocher 34 ablaufen 
kann • 
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Fahrzeugtiir 

12 

Tragelement 

12A 

AuJ3enseite 

14 

Au|3enverkleidungseleinent 

14A 

Randzone 

14B 

Flanschen 

16 

I nne nverkle idungs e 1 ement 

18 

Scharnier 

20 

Schliepelement 

22 

Serviced f f nung 

24 

Verstexfungselement 

24 ' 

Schachtverstarkung 

24A 

Dichtfl&che 

26 

Distanzelement 

2 6A 

Ablauf f lachen 

28 

Hohlkammer 

30 

Seitenauf pralltrager 

3 OA 

Bef estigungswinkel 

32 

Schrauben 

34 

Entwasserungslocher 

36 

Fensterscheibe 
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p^tentanspruche s 

1. Fahrzeugtiir bestehend aus mindestens einem Tragelement 
(12), mindestens einem Aupenverkleidungselement (14) 
und gegebenenf alls einem innenverkleidungselement (16), 
bei der das Tragelement (12) mindestens ein Scharnier, 

5 Bandlappen oder ahnliches Bewegungs element (18) und/- 

oder ein SchliePelement (20) beinhaltet oder mit diesem 
verbunden oder verbindbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dap das Tragelement (12) auf seiner Aupenseite ( 12A) 
10 eine Serviceof fnung (22) aufweist und 

dap die Serviceof fnung (22) mittels des Aupenverklei- 
dungselementes (14), insbesondere bei bereits in das 
Fahrzeug eingebautem Tragelement (12), verschliepbar 
ist. 

15 ... 

2. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch min- 
destens ein langliches, insbesondere rahmenf ormiges , 
vorzugsweise in Randbereichen der Serviceof fnung vor- 
gesehenes, Versteif ungselement (24) fur das Aupenver- 

20 kleidungselement (14) und/oder das Tragelement (12). 

3. Fahrzeugtiir nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dap das Versteif ungselement (24) mit dem Tragelement 
(12) losbar verbindbar ist, 

25 

4. Fahrzeugtiir nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dap das Versteif ungselement (24) eine fortlaufende 
Dichtflache (2 4A) zum Tragelement (12) hin aufweist. 

30 5. Fahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dap das Aupenverkleidungselement (14) 
in zumindest einem Teil seiner Randzonen (14A) mit 
einem einstellbaren Distanzelement (26) zura lagegenauen 
Befestigen des Aupenverkleidungselementes (14) an dem 
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Tragelement (12) und/oder dem Versteifungselement (24) 
versehen oder versehbar ist. 

6. Fahrzeugtiir nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
5 dap das Distanzelement (26) ein verfestigbarer Kunst- 

stoff 1st. 

7. Fahrzeugtiir nach einem der Ansprxiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, da£ das Tragelement (12) und das Aupen- 

10 verkleidungseleroent (14) eine, insbesondere vollig ge- 

schlossene, Hohlkammer (28) bilden. 
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